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LAUNCH besitzt die vollstandigen geistigen Eigentumsrechte flr die von diesem
Produkt verwendete Software. Bei jeglichem Reverse-Engineering oder Cracking der
Software wird LAUNCH die Verwendung dieses Produkts sperren und behalt sich das
Recht vor, seine rechtlichen Verpflichtungen zu verfolgen.

Markenzeichen

LAUNCH ist eine eingetragene Marke von LAUNCH TECH CO., LTD. in China und
anderen Landern. Alle anderen Marken sind Marken oder eingetragene Marken der
jeweiligen Inhaber.

Informationen zum Urheberrecht

Copyright © 2023 by LAUNCH TECH CO., LTD. (kurz auch LAUNCH genannt).

Alle Rechte vorbehalten. Kein Teil dieser Publikation darf ohne die vorherige
schriftiche Genehmigung von LAUNCH TECH CO. LTD. vervielfaltigt, in einem
Datenabfragesystem gespeichert oder in irgendeiner Form oder mit irgendwelchen
Mitteln, sei es elektronisch, mechanisch, durch Fotokopien und Aufzeichnungen oder
auf andere Weise, Ubertragen werden.

Gewabhrleistungsausschluss und Haftungsbeschrankung

m Alle Informationen, Abbildungen und Spezifikationen in diesem Handbuch beruhen
auf den den zum Zeitpunkt der Veroffentlichung verfligbaren Informationen.

m  Wir behalten uns das Recht vor, jederzeit und ohne Vorankiindigung Anderungen
vorzunehmen. Wir haften nicht fir direkte, besondere, zufallige oder indirekte
Schaden oder wirtschaftliche Folgeschaden (einschlieRlich entgangener Gewinne),
die durch die Verwendung dieses Dokuments entstehen.

m  Um die Vorteile des Gerats voll nutzen zu kénnen, sollten Sie mit dem Motor
vertraut sein.

m  LAUNCH haftet nicht fir Schaden oder Probleme, die durch die Verwendung von
Optionen oder Verbrauchsmaterialien entstehen, die nicht als Original LAUNCH
Produkte oder von LAUNCH zugelassene Produkte gekennzeichnet sind..

Sicherheitsvorkehrungen und Warnhinweise

Um Verletzungen oder Schaden an Fahrzeugen und/oder der Testausriistung zu

vermeiden, lesen Sie bitte zuerst diese Bedienungsanleitung sorgfaltig durch und

beachten Sie mindestens die folgenden Sicherheitsvorkehrungen, wenn Sie an einem

Fahrzeug arbeiten:

m Flhren Sie Fahrzeugtests immer in einer sicheren Umgebung durch.

m  Versuchen Sie nicht, das Gerat zu bedienen oder zu beobachten, wahrend Sie ein
Fahrzeug fuhren. Das Bedienen oder Beobachten des Gerats lenkt den Fahrer ab
und kann zu einem tddlichen Unfall fiihren.

m Tragen Sie eine Schutzbrille, die den ANSI-Normen entspricht.

m Halten Sie Kleidung, Haare, Hande, Werkzeuge, Priifgerate usw. von allen
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beweglichen oder heilRen Motorteilen fern.

m Betreiben Sie das Fahrzeug in einem gut bellfteten Arbeitsbereich: Auspuffgase
sind giftig.

m Legen Sie Blocke vor die Antriebsrader und verlassen Sie niemals das Fahrzeug

m  Seien Sie aulerst vorsichtig, wenn Sie in der Nahe von Ziindspule, Verteilerkappe,
Zundkabeln und Ziindkerzen arbeiten. Diese Bauteile erzeugen gefahrliche
Spannungen, wenn der Motor lauft.

m Schalten Sie das Getriebe in P (fir A/T) oder N (fur M/T) und stellen Sie sicher,
dass die Feststelloremse angezogen ist.

m Halten Sie einen fiir Benzin-, Chemie- und Elektrobrande geeigneten Feuerldscher
in der Nahe bereit.

m SchlieRen Sie keine Prufgerate an oder trennen Sie sie ab, wahrend die Ziindung
eingeschaltet ist oder der Motor lauft.

m Halten Sie die Priifgerate trocken, sauber und frei von Ol/Wasser oder Fett.
Verwenden Sie bei Bedarf ein mildes Reinigungsmittel auf einem sauberen Tuch,
um die AuBenseite der Priufgerate zu reinigen.

m Autobatterien enthalten Schwefelsaure, die schadlich fir die Haut ist. WWahrend des
Betriebs sollte der direkte Kontakt mit den Autobatterien vermieden werden. Halten
Sie die Ziindquellen stets von der Batterie fern

FCC-Warnung

Dieses Gerat erflllt die Anforderungen von Teil 15 der FCC-Bestimmungen. Der Betrieb

unterliegt den folgenden zwei Bedingungen: (1) Dieses Gerat darf keine schadlichen

Interferenzen verursachen, und (2) dieses Gerat muss alle empfangenen Interferenzen

akzeptieren, einschliel3lich Interferenzen, die einen unerwunschten Betrieb verursachen

kénnen.

Dieses Gerat wurde getestet und erfillt die Grenzwerte fir digitale Gerate der Klasse

B gemal Teil 15 der FCC-Vorschriften. Diese Grenzwerte sind so ausgelegt, dass

sie einen angemessenen Schutz gegen schadliche Stérungen bei der Installation in

Wohngebieten bieten. Dieses Gerat erzeugt und verwendet Hochfrequenzenergie

und kann diese ausstrahlen. Wenn es nicht gemafR den Anweisungen installiert und

verwendet wird, kann es schadliche Stérungen des Funkverkehrs verursachen. Es

kann jedoch nicht garantiert werden, dass bei einer bestimmten Installation keine

Storungen auftreten. Wenn dieses Gerat Stérungen des Radio- oder Fernsehempfangs

verursacht, was durch Ein- und Ausschalten des Gerats festgestellt werden kann,

sollte der Benutzer versuchen, die Stérungen durch eine oder mehrere der folgenden

Maflnahmen zu beheben:

m Richten Sie die Empfangsantenne neu aus oder verlegen Sie sie.

m \ergroRern Sie den Abstand zwischen dem Gerat und dem Empfanger.

m SchlieRen Sie das Geréat an eine Steckdose an, die nicht mit dem Stromkreis des
Empfangers verbunden ist.

m  Wenden Sie sich an den Handler oder einen erfahrenen Radio-/Fernsehtechniker,
um Hilfe zu erhalten.
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1. EINFUHRUNG

Der OBDII-Scanner wurde speziell fur den Heimwerker und den Servicetechniker
einer kleinen Werkstatt entwickelt. Er unterstiitzt das Lesen/Léschen von DTCs und
das Lesen von Datenstromen. AuBerdem ist eine Datenbank zur Fehlercode-Suche
vorhanden.

Das OBD2 Auslesegerat kann die folgenden Funktionen ausfiihren:

Lesen von Datenstrémen und MIL

Lesen des Bereitschaftsstatus

Freeze-Frame-Daten

Aktuelle DTCs lesen

Ausstehende DTCs lesen

Permanente DTCs lesen

DTCs léschen

02-Sensor-Test

Test des On-Board-Monitors

Fahrzeuginformationen auslesen

OBD lI-Daten aufzeichnen und wiedergeben

Es bietet die Moglichkeit, die Fahrzeugbatterie zu Uberprifen, um sicherzustellen, dass
das System innerhalb der zuldssigen Grenzen arbeitet..

ZHinweis: Dieser Scanner kann sich automatisch zurticksetzen, wenn er durch starke
statische Elekitrizitat gestort wird. DIES IST EINE NORMALE REAKTION.

Dieser Scanner ist speziell fir die Arbeit mit allen OBD lI-konformen Fahrzeugen,
einschlieBlich Controller Area Network (CAN), konzipiert. Es ist von der EPA
vorgeschrieben, dass alle 1996 und neueren Fahrzeuge (Autos und leichte
Nutzfahrzeuge), die in den Vereinigten Staaten verkauft werden, OBD ll-konform
sein missen, und dies schlie3t alle amerikanischen, asiatischen und europaischen
Fahrzeuge ein.

Eine kleine Anzahl von Benzinfahrzeugen der Modelljahre 1994 und 1995 ist OBD II-
konform. Um festzustellen, ob ein Fahrzeug des Jahrgangs 1994 oder 1995 OBD-II-
konform ist, prifen Sie Folgendes:

1. VECI-Aufkleber (Vehicle Emissions Control Information). Es befindet sich bei
den meisten Fahrzeugen unter der Motorhaube oder neben dem Kuhler. Wenn das
Fahrzeug OBD lI-konform ist, steht auf dem Etikett "OBD Il Certified".
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VEHICLE EMISSION CONTROL INFORMATION

ENGINE FAMILY EFN2.6YBTzBA OBD Il > OBD Il
VEHICLE DISPLACEMENT 26L CERTIFIED ZERTIFIZIERT
MANUFACTURER THIS VEHICLE CONFORMS TO U.S. EPAAND STATE OF
CALIFORNIA REGULATIONS APPLICABLE TO 1999 MODEL
YEAR NEW TLEV PASSENGER CARS.
REFER TO SERVICE MANUAL FOR ADDITIONAL INFORMATION TUNE-UP CONDITIONS:
NORMAL OPERATING ENGINE TEMPERATURE; ACCESSORIES OFF; COOLING FAN OFF;
TRANSMISSION IN NEUTRAL
EXHAUST EMISSIONS STANDARDS STANDARD CATEGQRY
CERTIFICATION TLEV
IN-USE TLEV INTERMEDIATE
SPARK PLUG |
TYPE NGK BPRE-11 CATALYST
GAP; 1.1 MM J

2. Die staatlichen Vorschriften schreiben vor, dass alle OBD Il-konformen Fahrzeuge
einen "gemeinsamen" 16-poligen Datenverbindungsstecker (DLC) haben.

\_\ }_/
Hinweis: Einige Fahrzeuge aus den Jahren 1994 und 1995 haben 16-polige

Stecker, sind aber nicht OBD ll-konform. Nur Fahrzeuge mit einem Fahrzeug-
Emissionskontrollschild mit der Angabe "OBD |l zertifiziert" sind OBD ll-konform.

2. ALLGEMEINE INFORMATIONEN - UBER OBDII/EOBD

2.1 On-Board Diagnose (OBD) |

Ab 1988 verlangte die kalifornische Luftreinhaltungsbehérde (CARB) und

spater die Umweltschutzbehdérde (EPA) von den Fahrzeugherstellern, ein
Selbstdiagnoseprogramm in ihre Bordcomputer einzubauen. Das Programm sollte in
der Lage sein, emissionsbezogene Fehler in einem System zu erkennen. Die erste
Generation der Onboard-Diagnose wurde unter der Bezeichnung OBD | bekannt.
OBD | ist eine Reihe von Selbsttest- und Diagnoseanweisungen, die in den
Bordcomputer des Fahrzeugs einprogrammiert sind. Die Programme sind speziell
darauf ausgelegt, Fehler in den Sensoren, Aktuatoren, Schaltern und der Verkabelung
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der verschiedenen emissionsrelevanten Systeme des Fahrzeugs zu erkennen. Stellt
der Computer einen Fehler in einem dieser Bauteile oder Systeme fest, leuchtet eine
Anzeige auf dem Armaturenbrett auf, um den Fahrer zu warnen. Die Anzeige leuchtet
nur auf, wenn ein abgasrelevantes Problem erkannt wird.

Der Computer vergibt auRerdem einen numerischen Code fir jedes spezifische
Problem, das er feststellt, und speichert diese Codes in seinem Speicher fiir

einen spateren Abruf. Diese Codes kdnnen mit einem "Code Reader" oder einem
"Diagnosegerat" aus dem Speicher des Computers abgerufen werden.”

2.2 On-Board Diagnose (OBD) I

Mit der Weiterentwicklung der Technologie und dem Wunsch, das On-Board-
Diagnosesystem zu verbessern, wurde eine neue Generation von On-Board-
Diagnosesystemen entwickelt. Diese zweite Generation von On-Board-
Diagnosevorschriften wird als "OBD II" bezeichnet.

Zusatzlich zu allen Funktionen des OBD I-Systems wurde das OBD [I-System durch
neue Diagnoseprogramme erweitert. Diese Programme (iberwachen die Funktionen
verschiedener emissionsrelevanter Komponenten und Systeme (sowie anderer
Systeme) und stellen diese Informationen dem Techniker (mit der entsprechenden
Ausristung) zur Auswertung zur Verfligung.

Das California Air Resources Board (CARB) hat Studien zu Fahrzeugen mit OBD |
durchgefiihrt. Die aus diesen Studien gewonnenen Informationen zeigten Folgendes:

m  Eine groRe Anzahl von Fahrzeugen wies abgenutzte oder beschadigte
emissionsrelevante Bauteile auf. Diese Bauteile verursachten einen Anstieg der
Emissionen.

m Da OBD-I-Systeme nur defekte Bauteile erkennen, wurden durch die defekten
Bauteile keine Codes gesetzt.

m Einige Abgasprobleme im Zusammenhang mit defekten Bauteilen treten nur
auf, wenn das Fahrzeug unter Last gefahren wird. Die damals durchgefiihrten
Abgasuntersuchungen wurden nicht unter simulierten Fahrbedingungen
durchgefihrt. Infolgedessen bestand eine betrachtliche Anzahl von Fahrzeugen mit
schadhaften Bauteilen die Abgasuntersuchungen.

m Codes, Code-Definitionen, Diagnoseanschlisse, Kommunikationsprotokolle und
Abgasterminologie waren fir jeden Hersteller unterschiedlich. Dies flhrte zu
Verwirrung bei den Technikern, die an Fahrzeugen verschiedener Marken und
Modelle arbeiteten.

Um die in dieser Studie aufgezeigten Probleme zu l6sen, verabschiedeten CARB und

EPA neue Gesetze und Normungsvorschriften. Diese Gesetze verlangten von den

Fahrzeugherstellern, ihre neuen Fahrzeuge mit Geraten auszustatten, die in der Lage

sind, alle neuen Emissionsstandards und -vorschriften zu erflllen. Aulerdem wurde

beschlossen, dass ein verbessertes On-Board-Diagnosesystem bendétigt wird, das all
diese Probleme I6sen kann. Dieses neue System wird als "On-Board-Diagnose der

8
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zweiten Generation (OBD II)" bezeichnet. Das Hauptziel des OBD-II-Systems besteht

darin, die neuesten Vorschriften und Emissionsstandards der CARB und der EPA zu

erfullen.

Die Hauptziele des OBD Il Systems sind:

m Erkennung von schadhaften und/oder ausgefallenen emissionsrelevanten
Bauteilen oder Systemen, die zu einer Uberschreitung der Auspuffemissionen um
das 1,5-fache der FTP-Norm (Federal Test Procedure) fihren kénnten.

m Erweiterung der Uberwachung emissionsrelevanter Systeme. Dazu gehért eine
Reihe von computergesteuerten Diagnosesystemen, die so genannten Monitore.
Die Monitore fihren Diagnosen und Tests durch, um zu Uberprifen, ob alle
emissionsrelevanten Komponenten und/oder Systeme korrekt und innerhalb der
Herstellerspezifikationen arbeiten.

m Verwendung eines standardisierten Diagnostic Link Connector (DLC) in allen
Fahrzeugen.

m Standardisierung der Codenummern, der Code-Definitionen und der Sprache,
die zur Beschreibung von Fehlern verwendet wird. (Vor OBD Il verwendete
jeder Fahrzeughersteller seine eigenen Codenummern, Codedefinitionen und
Formulierungen, um dieselben Fehler zu beschreiben).

m Erweiterung der Funktionsweise der Fehlfunktionsanzeige (MIL).

2.3 Fehlercodes (DTCs)

OBD-lI-Diagnosefehlercodes sind Codes, die vom On-Board-Computer-
Diagnosesystem als Reaktion auf ein im Fahrzeug festgestelltes Problem gespeichert
werden. Diese Codes identifizieren einen bestimmten Problembereich und sollen Ihnen
einen Hinweis darauf geben, wo ein Fehler im Fahrzeug auftreten konnte. Ersetzen
Sie KEINE Teile, die nur auf DTCs basieren, ohne vorher das Servicehandbuch des
Fahrzeugs zu konsultieren, um die richtigen Testverfahren fiir das jeweilige System,
den Schaltkreis oder die Komponente zu finden.

OBD lI-Diagnosefehlercodes bestehen aus einem flinfstelligen alphanumerischen

Code.

m Das erste Zeichen ist ein Buchstabe (B, C, P oder U). Er identifiziert das
"Hauptsystem" in dem der Fehler aufgetreten ist (Karosserie, Fahrwerk,
Antriebsstrang oder Netzwerk).

m Das 2. Zeichen ist eine numerische Ziffer (0 bis 3). Sie kennzeichnet den "Typ" des
Codes (allgemein oder herstellerspezifisch).

2 Hinweis: Allgemeine DTCs sind Codes, die von allen Fahrzeugherstellern verwendet
werden. Die Standards fur generische DTCs sowie ihre Definitionen werden von der
Society of Automotive Engineers (SAE) festgelegt.

Herstellerspezifische DTCs sind Codes, die von den Fahrzeugherstellern kontrolliert
werden. Die Bundesregierung verlangt von den Fahrzeugherstellern nicht, tber

die standardisierten generischen DTCs hinauszugehen, um die neuen OBD-
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[I-Emissionsnormen zu erflllen. Es steht den Herstellern jedoch frei, tber die
standardisierten Codes hinauszugehen, um die Diagnose ihrer Systeme zu erleichtern.

m Das 3. Zeichen ist ein Buchstabe oder eine numerische Ziffer (0 bis 9, A bis F). Es
identifiziert das spezifische System oder Teilsystem, in dem das Problem auftritt.

m Das 4. und 5. Zeichen sind Buchstaben oder numerische Ziffern (0 bis 9, A bis F).
Sie bezeichnen den Teil des Systems, in dem die Stérung auftritt.

Fehlercode

P0202

A

Systeme
P= Antrieb
B= Karosserie Identifiziert gezielt den
C=Fahrwerk Bereich der Fehlfunktion
U=Netzwerk des Systems
Code Typ

=B in-
Aligemein (SAE) 1z Benzin;und

Luftaufbereitung
PO, P2, P34-P39 2= Benzin- und
BO, B3 Luftaufbereitung
Splos) 3 = Zundung oder
oS Zundaussetzer
Hersteller Codes 4= Unterstiitzt
Rl RS0:R3S Emission-Steuerung
CBZTI 222 5= Fahrzeuggeschwindigkeit,
U1, U2 Leerlaufsteuerung

Hilfseingange

P0201 - Stérung des Injektors, Zylinder 1

6= Computer- und
Aux-Ausgang

7= Getriebe

8= Getriebe

9= Getriebe

10
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2.4 Lage des Data Link Connector (DLC)

Der DLC (Data Link Connector oder Diagnostic Link Connector) ist in der Regel ein
16-poliger Stecker, Uber den Diagnosecode-Lesegerate mit dem Bordcomputer des
Fahrzeugs verbunden werden. Er befindet sich normalerweise 30 cm von der Mitte
der Instrumententafel, bei den meisten Fahrzeugen unter oder an der Fahrerseite. Bei
einigen Fahrzeugen mit speziellem Design kann die Position des DLC variieren.

Die Position ist in der folgenden Abbildung dargestellt.

a. Opel, Volkswagen, Audi

b. Honda

c. Volkswagen

d. Opel, Volkswagen, Citroen
e. Changan

f.  Hyundai, Daewoo, Kia, Honda, Toyota, Nissan, Mitsubishi, Renault, Opel, BMW,
Mercedes-Benz, Mazda, Volkswagen, Audi, GM, Chrysler, Peugeot, Regal, Beijing
Jeep, Citroen and und andere bekannte Marken.

Wenn der DLC nicht gefunden werden kann, lesen Sie im Servicehandbuch des
Fahrzeugs nach, wo er zu finden ist.

2.5 OBD Il Terminologie

Die folgenden Begriffe und ihre Definitionen beziehen sich auf OBD-II-Systeme. Lesen
Sie diese Liste und verweisen Sie bei Bedarf darauf, um das Verstandnis von OBD II-
Systemen zu erleichtern.

Antriebsstrang-Steuermodul (PCM) - Das PCM ist der von OBD |l akzeptierte Begriff
fur den "Bordcomputer" des Fahrzeugs. Neben der Steuerung des Motormanagements
und der Abgassysteme ist das PCM auch an der Steuerung des Antriebsstrangs
(Getriebe) beteiligt. Die meisten PCMs haben auch die Fahigkeit

mit anderen Rechnern im Fahrzeug zu kommunizieren (ABS, Fahrwerksregelung,
Karosserie usw.)

1
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Monitore - Monitore sind "Diagnoseroutinen”, die im PCM programmiert sind. Das
PCM nutzt diese Programme, um Diagnosetests durchzufiihren und den Betrieb der
emissionsrelevanten Komponenten oder Systeme des Fahrzeugs zu Uberwachen, um
sicherzustellen, dass sie korrekt und innerhalb der Herstellerspezifikationen arbeiten.
Derzeit werden in OBD-II-Systemen bis zu flinfzehn Monitore verwendet. Weitere
Monitore werden mit der Weiterentwicklung des OBD-II-Systems hinzukommen.

#Hinweis: Nicht alle Fahrzeuge unterstiitzen alle finfzehn Monitore.

Freigabekriterien - Auch als Freigabebedingungen bezeichnet. Dies sind die
fahrzeugspezifischen Ereignisse oder Bedingungen, die im Motor auftreten missen,
bevor die verschiedenen Uberwachungsgeréte aktiviert werden. Einige Monitore
erfordern, dass das Fahrzeug eine vorgeschriebene "Fahrzyklus"-Routine als Teil
der Freigabekriterien durchlauft. Die Fahrzyklen variieren von Fahrzeug zu Fahrzeug
und fur jeden Monitor in einem bestimmten Fahrzeug. Spezifische Freigabeverfahren
entnehmen Sie bitte dem Werksservicehandbuch des Fahrzeugs.

Ausloésung - Eine Auslésung flr einen bestimmten Monitor setzt voraus, dass das
Fahrzeug so gefahren wird, dass alle erforderlichen "Freigabekriterien" fir den
Monitor erfiillt sind, damit dieser laufen und seine Diagnosetests abschlieRen kann.
Der "Fahrzyklus" fur einen bestimmten Monitor beginnt, wenn der Ziindschlussel
eingeschaltet wird. Er ist erfolgreich abgeschlossen, wenn alle "Freigabekriterien" flr
den Betrieb des Monitors und den Abschluss seiner Diagnosetests erflllt sind, wenn
der Zindschlussel auf "Aus" gestellt wird. Da jeder der flinfzehn Monitore fir die
Durchflihrung von Diagnosen und Tests an einem anderen Teil des Motors oder des
Abgassystems ausgelegt ist, variiert der "Fahrzyklus", der fiir die Ausfihrung und den
Abschluss jedes einzelnen Monitors erforderlich ist.

OBD-lI-Fahrzyklus - Ein spezieller Betriebsmodus des Fahrzeugs, der die Bedingungen
schafft, die erforderlich sind, um alle fiir das Fahrzeug geltenden Bereitschaftsmonitore
in den Zustand "bereit" zu versetzen. Der Zweck der Durchfiihrung eines OBD ||
Fahrzyklus ist es, das Fahrzeug zu zwingen, seine Onboard-Diagnose durchzufiihren.
Ein Fahrzyklus muss in irgendeiner Form durchgefiihrt werden, nachdem DTCs

aus dem Speicher des PCM geldscht oder die Batterie abgeklemmt wurde.

Durch das Durchlaufen des kompletten Fahrzyklus eines Fahrzeugs werden die
Bereitschaftsmonitore "eingestellt", so dass zukuinftige Fehler erkannt werden kénnen.
Die Fahrzyklen variieren je nach Fahrzeug und dem Monitor, der zurtickgesetzt werden
muss.

12
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2 Hinweis: Verwechseln Sie einen "Ausldse"-Fahrzyklus nicht mit einem OBD
II-Fahrzyklus. Ein "Auslése"-Fahrzyklus bietet die "Freigabekriterien" fiir einen
bestimmten Monitor, um seine Diagnosetests durchzufihren und abzuschlieRen. Ein
OBD lI-Fahrzyklus muss die "Freigabekriterien" erflllen, damit alle Monitore eines
bestimmten Fahrzeugs laufen und ihre Diagnosetests abschlieRen konnen.

Warmlaufzyklus - Betrieb des Fahrzeugs nach Abstellen des Motors, bei dem die
Motortemperatur um mindestens 22 °C (40 °F) gegenuber der Temperatur vor dem
Start ansteigt und mindestens 70 °C (160 °F) erreicht. Das PCM verwendet die
Warmlaufzyklen als Zahler, um einen bestimmten Code und die zugehdrigen Daten
automatisch aus seinem Speicher zu I6schen. Wenn innerhalb einer bestimmten
Anzahl von Aufwarmzyklen keine Fehler im Zusammenhang mit dem urspriinglichen
Problem festgestellt werden, wird der Code automatisch geldscht.

Kraftstoff-Trimmung (FT) - Feedback-Anpassungen an den Basis-Kraftstoffplan.
Kurzfristige Kraftstofftrimmung bezieht sich auf dynamische oder sofortige
Anpassungen. Langfristige Kraftstofftimmung bezieht sich auf viel allmahlichere
Anpassungen des Kraftstoffkalibrierungsplans als kurzfristige Trimmanpassungen.
Diese langfristigen Anpassungen kompensieren Fahrzeugunterschiede und allmahliche
\eranderungen, die im Laufe der Zeit auftreten.

2.6 OBD Il Monitore

Ein wichtiger Teil des OBD-II-Systems eines Fahrzeugs sind die Bereitschaftsmonitore,
die anzeigen, ob alle Emissionskomponenten vom OBD-II-System bewertet wurden.
Sie fuihren regelmaRige Tests an bestimmten Systemen und Komponenten durch, um
sicherzustellen, dass sie innerhalb der zuldssigen Grenzwerte arbeiten.

Der Betrieb des Monitors ist entweder "kontinuierlich" oder "nicht kontinuierlich", je
nach dem spezifischen Monitor.

2.6.1 Kontinuierliche Monitore

Einige der Fahrzeugkomponenten oder -systeme werden kontinuierlich vom
OBD II-System des Fahrzeugs gepruft, wahrend andere nur unter bestimmten
Betriebsbedingungen des Fahrzeugs getestet werden. Die unten aufgefuhrten
kontinuierlich iberwachten Komponenten sind immer bereit:

1. Fehlziindungs-Monitor

Dieser Monitor prift kontinuierlich auf Fehlziindungen des Motors. Eine

Fehlziindung tritt auf, wenn das Luft-Kraftstoff-Gemisch im Zylinder nicht ztindet.

Der Fehlziindungsmonitor erkennt Fehlziindungen anhand von Anderungen

der Kurbelwellendrehzahl. Wenn ein Zylinder fehlziindet, tragt er nicht mehr zur
Motordrehzahl bei, und die Motordrehzahl sinkt jedes Mal, wenn der/die betroffene(n)
Zylinder ausfallt/ausfallen. Der Fehlziindungsmonitor ist so konzipiert, dass er
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Schwankungen der Motordrehzahl erkennt und feststellt, von welchem Zylinder bzw.
welchen Zylindern die Fehlziindung ausgeht und wie stark die Fehlziindung ist.
Es gibt drei Arten von Fehlziindungen, Typ 1, 2 und 3

m Fehlziindungen des Typs 1 und des Typs 3 sind Uberwachungsfehler mit zwei
Auslosungen. Wenn ein Fehler bei der ersten Fahrt erkannt wird, speichert der
Computer den Fehler voriubergehend in seinem Speicher als "Pending Code".
Die MIL wird zu diesem Zeitpunkt nicht aktiviert. Wird der Fehler bei der zweiten
Fahrt unter ahnlichen Bedingungen (Motordrehzahl, Last und Temperatur)
erneut festgestellt, schaltet der Computer die MIL ein, und der Code wird im
Langzeitspeicher gespeichert.

m Fehlzindungen des Typs 2 sind die schwerwiegendste Art von Fehlzindungen.
Wenn bei der ersten Fahrt eine Fehlziindung des Typs 2 erkannt wird, befiehlt der
Computer, dass die MIL aufleuchtet, wenn die Fehlziindung erkannt wird. Wenn
der Computer feststellt, dass eine Fehlziindung des Typs 2 schwerwiegend ist
und einen Schaden am Katalysator verursachen kann, wird die MIL angewiesen,
einmal pro Sekunde zu blinken, sobald die Fehlziindung erkannt wird. Wenn die
Fehlziindung nicht mehr vorhanden ist, geht die MIL wieder in den Dauerzustand
"Ein" Gber.

Der Fehlziindungsmonitor wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdztiindung als
auch von Fahrzeugen mit Kompressionsziindung unterstitzt.

2. Kraftstoffsystem-Monitor

Dieser Monitor verwendet ein Kraftstoffsystem-Korrekturprogramm, genannt Fuel Trim,
im Bordcomputer. Fuel Trim ist eine Reihe von positiven und negativen Werten, die das
Hinzufligen oder Mindern von Kraftstoff zum Motor darstellen. Dieses Programm wird
verwendet, um ein mageres (Luftliberschuss) oder fettes (Kraftstoffiiberschuss) Luft-
Kraftstoff-Gemisch zu korrigieren. Das Programm ist so konzipiert, dass es je nach
Bedarf Kraftstoff bis zu einem bestimmten Prozentsatz hinzufugt oder mindert. Wenn
die erforderliche Korrektur zu groR ist und die vom Programm erlaubte Zeit und den
Prozentsatz Uberschreitet, zeigt der Computer einen Fehler an.

Der Fuel System Monitor wird sowohl von Fahrzeugen mit Fremdziindung als auch von
Fahrzeugen mit Selbstziindung unterstiitzt. Der Kraftstoffsystem-Monitor kann je nach
Schwere des Problems ein "One-Trip"- oder "Two-Trip"-Monitor sein.

3. Umfassender Komponentenmonitor (CCM)

Dieser Monitor prift kontinuierlich alle Ein- und Ausgange von Sensoren, Aktoren,
Schaltern und anderen Geréaten, die ein Signal an den Computer liefern. Der Monitor
prift auf Kurzschlisse, Unterbrechungen, Werte auRerhalb des Bereichs, Funktionalitat
und "Rationalitat* (siehe Hinweis)".
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2.6.2 Nicht-kontinuierliche Monitore

Die "nicht kontinuierlichen" Monitore fihren ihre Tests einmal pro Fahrt durch und
schliefen sie ab. Die "nicht-kontinuierlichen" Monitore sind:

1. Sauerstoffsonde

Die Sauerstoffsonde tiberwacht, wie viel Sauerstoff sich im Abgas des Fahrzeugs
befindet. Sie erzeugt eine variierende Spannung von bis zu einem Volt, je nachdem,
wie viel Sauerstoff im Abgas ist, und sendet das Signal an den Computer. Der
Computer nutzt dieses Signal, um Korrekturen am Luft-Kraftstoff-Gemisch
vorzunehmen. Wenn das Abgas viel Sauerstoff enthalt (mageres Luft-Kraftstoff-
Gemisch), erzeugt die Lambdasonde ein "niedriges" Spannungssignal. Wenn das
Abgas sehr wenig Sauerstoff enthalt (fettes Gemisch), erzeugt die Sauerstoffsonde ein
"hohes" Spannungssignal. Ein 450mV-Signal zeigt das effizienteste und am wenigsten
umweltschadliche Luft-Kraftstoff-Verhaltnis von 14,7 Teilen Luft auf einen Teil Kraftstoff
an.

Die Lambdasonde muss eine Temperatur von mindestens 600-650°F erreichen, und
der Motor muss die normale Betriebstemperatur erreichen, damit der Computer in den
Regelbetrieb libergehen kann.

Die Lambdasonde funktioniert nur, wenn sich der Computer im Regelkreis befindet.
Eine ordnungsgeman funktionierende Lambdasonde reagiert schnell auf jede Anderung
des Sauerstoffgehalts im Abgasstrom. Eine defekte Lambdasonde reagiert langsam,
oder ihr Spannungssignal ist schwach oder fehlt.

2. Sauerstoffsonden-Heizung

Der Sauerstoffsensor-Heizungsmonitor prift den Betrieb der Sauerstoffsensor-
Heizung. Bei einem computergesteuerten Fahrzeug gibt es zwei Betriebsmodi: "open-
loop" und "closed-loop". Das Fahrzeug arbeitet im offenen Kreislauf, wenn der Motor
kalt ist, bevor er die normale Betriebstemperatur erreicht. Das Fahrzeug schaltet auch
zu anderen Zeiten in den Open-Loop-Modus, z. B. bei hoher Last und Vollgas. Wenn
das Fahrzeug im Open-Loop-Betrieb lauft, wird das Signal der Sauerstoffsonde vom
Computer fur die Korrektur des Luft-Kraftstoff-Gemischs ignoriert. Der Wirkungsgrad
des Motors ist im Open-Loop-Betrieb sehr niedrig und flhrt zu einer héheren
Emissionsbelastung des Fahrzeugs.

Der Closed-Loop-Betrieb ist die beste Voraussetzung sowohl fiir die Emissionen als
auch fur den Betrieb des Fahrzeugs. Im Closed-Loop-Betrieb verwendet der Computer
das Signal der Lambdasonde fiir die Korrektur des Luft-Kraftstoff-Gemischs.

Damit der Computer in den Closed-Loop-Betrieb Ubergehen kann, muss die
Lambdasonde eine Temperatur von mindestens 600°F erreichen. Das Heizgerat fir
die Lambdasonde hilft der Lambdasonde, ihre Mindestbetriebstemperatur (600°F)
schneller zu erreichen und zu halten, damit das Fahrzeug so schnell wie méglich in den
Closed-Loop-Betrieb tibergehen kann.

15



Creader OBD

3. Katalysator-Monitor

Der Katalysator ist ein Teil der Abgasanlage, welcher hinter dem Auspuffkriimmer
installiert ist. Er hilft bei der Oxidation (Verbrennung) des unverbrannten Kraftstoffs
(Kohlenwasserstoffe) und des teilweise verbrannten Kraftstoffs (Kohlenmonoxid),

der beim Verbrennungsprozess ubrig bleibt. Um dies zu erreichen, reagieren Warme
und Katalysatormaterialien im Inneren des Katalysators mit den Abgasen, um den
restlichen Kraftstoff zu verbrennen. Einige Materialien im Katalysator sind auch in der
Lage, Sauerstoff zu speichern und ihn bei Bedarf freizusetzen, um Kohlenwasserstoffe
und Kohlenmonoxid zu oxidieren. Dabei reduziert er die Fahrzeugemissionen, indem er
die umweltschadlichen Gase in Kohlendioxid und Wasser umwandelt.

Der Computer Uberpriift die Effizienz des Katalysators durch die Uberwachung der
Sauerstoffsensoren, die das System verwendet. Ein Sensor befindet sich vor dem
Katalysator, der andere hinter dem Katalysator. Wenn der Katalysator seine Fahigkeit,
Sauerstoff zu speichern, verliert, wird die Signalspannung des nachgeschalteten
Sensors fast gleich groR® wie die des vorgeschalteten Sensors. In diesem Fall besteht
der Monitor den Test nicht.

Der Katalysator-Monitor wird nur von Fahrzeugen mit Funkenziindung unterstutzt. Der
Katalysator-Monitor ist ein "Two-Trip"-Monitor. Wird bei der ersten Fahrt ein Fehler
gefunden, speichert der Computer den Fehler voriibergehend als ausstehenden Code
in seinem Speicher. Der Computer schaltet die MIL zu diesem Zeitpunkt nicht ein. Wird
der Fehler bei der zweiten Fahrt erneut festgestellt, schaltet der Computer die MIL ein
und speichert den Code in seinem Langzeitspeicher.

4. Beheizter Katalysator-Monitor

Die Funktionsweise des "beheizten" Katalysators ist ahnlich wie beim Katalysator.
Der Hauptunterschied besteht darin, dass eine Heizung hinzugefligt wird, um

den Katalysator schneller auf seine Betriebstemperatur zu bringen. Dies tragt zur
Verringerung der Emissionen bei, indem die Ausfallzeit des Katalysators bei kaltem
Motor reduziert wird. Der Monitor fir den beheizten Katalysator fuhrt dieselben
Diagnosetests durch wie der Katalysator-Monitor und prift auch die Heizung des
Katalysators auf ordnungsgemafen Betrieb.

5. Abgasriickfiihrungs-Monitor

Das Abgasrickfiihrungssystem (AGR) tragt dazu bei, die Bildung von Stickoxiden

bei der Verbrennung zu verringern. Bei Temperaturen Giber 1400°C verbinden sich
Stickstoff und Sauerstoff und bilden im Verbrennungsraum Stickstoffoxide. Um die
Bildung von Stickstoffoxiden zu verringern, miissen die Verbrennungstemperaturen
unter 1400°C gehalten werden. Das AGR-System fiihrt kleine Mengen Abgas zurlick in
den Ansaugkrimmer, wo es mit dem einstromenden Luft-Kraftstoff-Gemisch vermischt
wird. Dadurch werden die Verbrennungstemperaturen um bis zu 250°C gesenkt. Der
Computer bestimmt, wann, wie lange und wie viel Abgas in den Ansaugkrimmer
zurlckgefihrt wird. Der EGR-Monitor flihrt zu festgelegten Zeiten wahrend des
Fahrzeugbetriebs Funktionstests des EGR-Systems durch.
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6. EVAP System Monitor

OBD lI-Fahrzeuge sind mit einem Kraftstoffverdampfungssystem (EVAP) ausgestattet,
das verhindert, dass Kraftstoffdampfe in die Luft gelangen. Das EVAP-System leitet
die Dampfe aus dem Kraftstofftank zum Motor, wo sie bei der Verbrennung verbrannt
werden. Das EVAP-System kann aus einem Aktivkohlebehalter, einem Tankdeckel,
einem Entliftungssolenoid, einem Entliftungssolenoid, einem Stromungswachter,
einem Lecksuchgerat und Verbindungsrohren, -leitungen und -schlauchen bestehen.
Die Abgase werden durch Schlauche oder Rohre vom Kraftstofftank zum
Aktivkohlebehalter geleitet. Die Abgase werden im Holzkohlebehalter gespeichert.

Der Computer steuert den Fluss der Kraftstoffdampfe vom Kohlebehalter zum Motor
Uber ein Entluftungsmagnetventil. Der Computer schaltet das Entliftungsmagnetventil
ein oder aus (je nach Ausfiihrung des Magnetventils). Das Entliftungssolenoid 6ffnet
ein Ventil, damit das Motorvakuum die Kraftstoffdampfe aus dem Behalter in den
Motor ziehen kann, wo die Dampfe verbrannt werden. Der EVAP-Monitor prift, ob die
Kraftstoffdampfe ordnungsgemal zum Motor stromen, und setzt das System unter
Druck, um es auf Lecks zu priifen. Der Computer lasst diesen Monitor einmal pro Fahrt
laufen.

7. Uberwachung des Sekundirluftsystems

Wenn ein kalter Motor zum ersten Mal gestartet wird, lauft er im offenen Kreislauf.
Wahrend des Leerlaufbetriebs lauft der Motor normalerweise fett. Ein Fahrzeug, das
fett lauft, verschwendet Kraftstoff und erzeugt erhéhte Emissionen wie Kohlenmonoxid
und einige Kohlenwasserstoffe. Ein Sekundarluftsystem blast Luft in den Abgasstrom
ein, um den Betrieb des Katalysators zu unterstitzen:

m Erversorgt den Katalysator mit dem Sauerstoff, den er benétigt, um das
Kohlenmonoxid und die Kohlenwasserstoffe zu oxidieren, die bei der Verbrennung
wahrend der Warmlaufphase des Motors Ubrig bleiben.

m Der zusatzlich in den Abgasstrom eingespritzte Sauerstoff tragt auch dazu bei,
dass der Katalysator wahrend der Warmlaufphase schneller auf Betriebstemperatur
kommt. Der Katalysator muss sich auf Betriebstemperatur erwarmen, um
ordnungsgemald zu funktionieren.

Der Sekundarluftsystem-Monitor prift die Integritat der Komponenten und den Betrieb

des Systems und priift auf Fehler im System. Der Computer fiihrt diesen Monitor

einmal pro Fahrt aus.

2.6.3 OBD-II-Referenztabelle

In der nachstehenden Tabelle sind die aktuellen OBD-II-Uberwachungsgeréte
aufgelistet, wobei fir jedes Gerat folgende Angaben gemacht werden:

a. Monitortyp (wie oft wird der Monitor ausgeflihrt; kontinuierlich oder einmal pro
Fahrt).
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b. Anzahl der Auslésungen, die bei Vorliegen eines Fehlers erforderlich sind, um

einen anstehenden DTC zu setzen.

c. Anzahl der aufeinanderfolgenden Auslésungen, die bei Vorliegen eines Fehlers

erforderlich sind, um den Befehl MIL "Ein" zu befehlen und einen DTC zu speichern.

d. Anzahl der Auslésungen, die erforderlich sind, um einen ausstehenden DTC zu

I6schen, ohne dass eine Stérung vorliegt.

e. Anzahl und Art der Auslésungen oder Fahrzyklen, die erforderlich sind, ohne dass

ein Fehler vorliegt, um die MIL auszuschalten.

m  Anzahl der Warmlaufperioden, die erforderlich sind, um den DTC aus dem
Speicher des Computers zu I6schen, nachdem die MIL ausgeschaltet wurde.

Name des

B D E F
Monitors B ¢
CCM Kontinuierlich 1 2 1 & 40
Fehlziindungs- o
Monitor Kontinuierlich 1 2 1 3B:dhi2"ir:16 80
(Typ 1 und 3) e
Fehlziindungs- Shnli
Monitor Kontinuierlich 1 1 1 3B:dhi:gir:12 Gt
(Typ 2)
Kraftstoffsys- —
tem-Monitor Kontinuierlich 1 1or2 1 i:mgi:‘; 80
(Typ 2)
Katalysator- .
Monitor Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
O,Sensor .
Monitor Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
O,Sensor
Heizungs- Mo- Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
nitor
AGR-Monitor Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
EVAP System
Monitory Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Sekundéarluft-
system Einmal pro Fahrt 1 2 1 3 Fahrten 40
Monitor
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2.7 Fehlercodes und MIL Status

Wenn der Bordcomputer des Fahrzeugs eine Stérung in einem abgasrelevanten
Bauteil oder System feststellt, weist das interne Diagnoseprogramm des Computers
einen Diagnosefehlercode (DTC) zu, der auf das System (und Teilsystem) verweist,

in dem der Fehler gefunden wurde. Das Diagnoseprogramm speichert den Code im
Speicher des Computers. Es zeichnet einen "Freeze Frame" der Bedingungen auf, die
zum Zeitpunkt der Fehlersuche vorlagen, und leuchtet die Stérungsanzeigelampe (MIL)
auf. Bei einigen Fehlern mussen zwei Auslésungen hintereinander erkannt werden,
bevor die MIL aufleuchtet.

#Hinweis: Die "Stérungsanzeigelampe" (MIL) ist der anerkannte Begriff fir die
Lampe am Armaturenbrett, die aufleuchtet, um den Fahrer zu warnen, dass ein
emissionsbezogener Fehler gefunden wurde. Einige Hersteller bezeichnen diese
Leuchte auch als "Check Engine" oder "Service Engine Soon".

Es gibt zwei Arten von DTCs, die fir emissionsbezogene Fehler verwendet werden:
Typ "A" und Typ "B". Codes vom Typ "A" sind "One-Trip"-Codes; DTCs vom Typ "B"
sind in der Regel "Two-Trip"-DTCs.

Wenn ein DTC des Typs "A" bei der ersten Ausldsung festgestellt wird, finden die

folgenden Ereignisse statt:

m Der Computer schaltet die MIL auf "On", wenn der Fehler zum ersten Mal gefunden
wird.

m  Wenn die Stérung zu einer schweren Fehlziindung fihrt, die den Katalysator
beschadigen kann, "blinkt" die MIL einmal pro Sekunde. Die MIL blinkt so lange,
wie die Storung besteht. Wenn der Zustand, der das Blinken der MIL verursacht
hat, nicht mehr vorhanden ist, leuchtet die MIL dauerhaft auf.

m Ein DTC wird im Speicher des Computers gespeichert und kann spater abgerufen
werden.

m Ein "Freeze Frame" der Bedingungen, die im Motor oder im Abgassystem
vorlagen, als die MIL auf "On" gesetzt wurde, wird im Speicher des Computers
fur einen spateren Abruf gespeichert. Diese Informationen zeigen den Status
des Kraftstoffsystems (geschlossener oder offener Kreislauf), die Motorlast,
die Kiihimitteltemperatur, den Kraftstofftimmwert, den MAP-Unterdruck, die
Motordrehzahl und die DTC-Prioritat.

Wenn bei der ersten Fahrt ein DTC vom Typ "B" festgestellt wird, finden die
folgenden Ereignisse statt:

m Der Computer setzt einen ausstehenden Fehlercode, aber die MIL ist nicht
eingeschaltet. Die "Freeze Frame"-Daten konnen je nach Hersteller zu diesem
Zeitpunkt gespeichert werden oder nicht. Der ausstehende DTC wird im Speicher
des Computers gespeichert und kann spater abgerufen werden.

m Wird der Fehler bei der zweiten Fahrt in Folge festgestellt, wird die MIL
eingeschaltet. Die "Freeze Frame"-Daten werden im Speicher des Computers
gespeichert.
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m  Wenn der Fehler bei der zweiten Fahrt nicht gefunden wird, wird der ausstehende
DTC aus dem Speicher des Computers geldscht.

Die MIL leuchtet sowohl fiir Codes des Typs "A" als auch des Typs "B", bis eine der
folgenden Bedingungen eintritt:

m  Wenn die Bedingungen, die das Aufleuchten der MIL verursacht haben, bei den
nachsten drei Fahrten hintereinander nicht mehr gegeben sind, schaltet der
Computer die MIL automatisch aus, wenn keine anderen emissionsbezogenen
Fehler vorliegen. Die DTCs bleiben jedoch fuir 40 Warmlaufzyklen (80
Warmlaufzyklen bei Kraftstoff- und Verbrennungsaussetzern) als Historiencode
im Speicher des Computers. Die DTCs werden automatisch geléscht, wenn der
Fehler, der zum Setzen der DTCs geflihrt hat, wahrend dieses Zeitraums nicht
erneut erkannt wird.

m Bei Fehlziindungen und Kraftstoffsystemfehlern sind drei Auslésungen mit
"ahnlichen Bedingungen" erforderlich, bevor die MIL ausgeschaltet wird. Dabei
handelt es sich um Auslésungen, bei denen die Motorlast, die Drehzahl und die
Temperatur den Bedingungen entsprechen, die bei der ersten Feststellung des
Fehlers vorlagen.

2Hinweis: Nachdem die MIL ausgeschaltet wurde, bleiben die DTCs und Freeze
Frame-Daten im Speicher des Computers.

m Durch das Loschen der DTCs aus dem Speicher des Computers kann auch
die MIL ausgeschaltet werden. Wenn ein Diagnosewerkzeug oder Scan-Tool
zum Loéschen der Codes verwendet wird, werden auch die Freeze Frame-Daten
geldscht.
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3. KOMPONENTEN UND STEUERUNGEN

3.1 Steuerungen

5
4
3 6
2

7
1 8

v,
9

1. {Taste

Wenn Sie sich im MENU-Modus befinden, blattern Sie nach LINKS durch die Menii-
und Untermenu-Auswahloptionen.

Wenn Sie mit einem Fahrzeug VERLINKT sind, blattern Sie durch die Bildschirmdaten
zur VORHERIGEN Seite.

2. DTaste
Returns to previous menu.
3. |I/M Taste

Schneller Zugriff auf die I/M-Bereitschaftsfunktion.
4. LCD Bildschirm

Zeigt Menu und Untermenis sowie Testergebnisse.
5. Diagnose Kabel

6. OK Taste
Bestatigt eine Auswahl (oder Aktion).
7. ATaste

Wenn Sie sich im MENU-Modus befinden, blattern Sie nach oben durch die Meni- und

Untermenu-Auswahloptionen.

8. P Taste )

m  Wenn Sie sich im MENU-Modus befinden, blattern Sie nach RECHTS durch die
Auswahlmdglichkeiten des Menus und der Untermends.
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m  Wenn Sie mit einem Fahrzeug VERLINKT sind, blattern Sie durch die
Bildschirmdaten zur NACHSTEN Seite.

9. WVTaste

Wenn Sie sich im MENU-Modus befinden, blattern Sie nach UNTEN durch die

Auswahlméglichkeiten des Menls und der Untermenus.

3.2 Spezifikationen

Bildschirm: 2,8" LCD-Display mit einer Aufldsung von 320240 Pixeln
Eingangsspannungsbereich: 9 ~ 18V

Betriebstemperatur: 14°F~122°F (-10°C~50°C)

Lagertemperatur: -4°F~158°F (-20°C ~70°C)

Nettogewicht: <5009

3.3 Zubehor

1. OBDII Auslesegerat x 1
2. Schnellstart-Anleitung x 1
3. Bedienungsanleitung x 1

22



Creader OBD

4. ERSTMALIGE NUTZUNG

4.1 Verbindung

1. Schalten Sie die Ziindung aus.

-
—

2. Suchen Sie den 16-poligen Data Link Connector (DLC) des Fahrzeugs. Siehe
Kapitel 2.4 fir Einzelheiten.
3. Verbinden Sie das Diagnosekabel des Scanners mit dem DLC des Fahrzeugs.

1] D===1{1l

2 Hinweise:

m Bei einigen Fahrzeugen kann eine DLC-Abdeckung aus Kunststoff vorhanden sein,
die vor dem Einstecken des Diagnosekabels entfernt werden muss.

m Der Kabelstecker ist kodiert und passt nur in eine Richtung. Wenn Sie Probleme
beim Anschlieflen des Kabelsteckers an das DLC haben, drehen Sie den Stecker
und versuchen Sie es erneut.

23



Creader OBD

1. Schalten Sie die Zindung ein. Der Motor kann ausgeschaltet sein oder laufen.
VORSICHT: SchlieRen Sie keine Prifgerate an oder trennen Sie sie ab, wenn die
Zundung eingeschaltet ist oder der Motor lauft.

2. Das System schaltet sich automatisch ein und navigiert zum Hauptmenu-
Bildschirm.

4.2 Hauptmenii

Das Auftragsmeni umfasst folgende Funktionen:

Funktionen Descirptions

Konfiguriert diesen Scanner als professionelles OBD

Diagnose |l-Code-Lesegerét.

Mit dieser Option kénnen Sie die aufgezeichneten DTC,

LLSIRIUtING Datenstrome und Freeze Frames Uberprifen oder I6schen.

DTC-Datenbank Ermégliqht den A.br.uf des gewgpschten DTCS und"die An-
zeige seiner detaillierten Definition und Diagnoselésungen.

Batterie Messen Sie die aktuelle Spannung der Fahrzeugbatterie

Erméglicht verschiedene Anpassungen und Einstellungen
Einstellungen |zur Konfiguration des Scanner an |hre speziellen
Bedurfnisse anzupassen.

Es hilft Ihnen, ein allgemeines Wissen tber OBD, Da-

Hilfe tenstrom und I/M usw. zu haben.

4.3 Einstellungen

Bei der ersten Verwendung kann der Benutzer verschiedene Anpassungen und
Einstellungen vornehmen, um den Scanner an lhre speziellen Bedlirfnisse anzupassen.
Wabhlen Sie [Setup] im Auftragsmeni und driicken Sie [OK]. Mit dieser Option kdnnen
Sie die folgenden Einstellungen vornehmen:

4.3.1 Einstellungen

Mit dieser Option kénnen Sie die Sprache der Benutzeroberflache einstellen.

Aufgrund kontinuierlicher Software-Upgrades kann die Sprache der Benutzeroberflache
bei verschiedenen Software-Versionen.
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Wahlen Sie [Sprache] und driicken Sie [OK]. Auf dem Bildschirm werden alle
verfiigbaren Sprachen angezeigt. Driicken Sie A /W um die gewiinschte Sprache
auszuwahlen, und driicken Sie zur Bestatigung [OK]. Das System wird sofort auf die
gewahlte Sprachoberflache umgestellt

4.3.2 MaReinheit
Mit dieser Option kénnen Sie die MaReinheit festlegen.

4.3.3 Aufzeichnungsmodus
Dient zum Ein- und Ausschalten der Aufnahmefunktion.

5. EINSTELLUNGEN

5.1 Diagnose

Mit dieser Funktion konnen Sie schnell nach DTCs suchen, die Ursache fiir die
leuchtende Stérungsanzeige (MIL) ermitteln, den Status des Monitors vor der
Abgaszertifizierungspriifung Uberprifen, Reparaturen nachweisen und andere
abgasrelevante Dienstleistungen durchfihren.

Nachdem der Scanner ordnungsgemal mit dem DLC des Fahrzeugs verbunden
ist, wahlen Sie [Diagnose] im Auftragsmenu und driicken Sie [OK]. Der

Scanner startet eine automatische Uberpriifung des Fahrzeugcomputers, um
festzustellen, welche Art von Kommunikationsprotokoll er verwendet. Wenn der
Scanner das Kommunikationsprotokoll des Computers identifiziert, wird eine
Kommunikationsverbindung hergestellt und auf dem Bildschirm wird der Monitorstatus
angezeigt.

2Hinweis: Ein PROTOKOLL ist eine Reihe von Regeln und Verfahren zur Regelung
der Datentibertragung zwischen Computern sowie zwischen Prifgeraten und
Computern. Derzeit werden flnf verschiedene Arten von Protokollen (ISO 9141,
Keyword 2000, J1850 PWM, J1850 VPW und CAN) von Fahrzeugherstellern
verwendet)
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Monitor Status

MIL Status AUS
Fehlercode in diesem Steuergerat 108
Bereitschafttest abgeschlossen 5
Bereitschafttest nicht abgeschlossen 2
Bereitschafttest nicht verfugbar 3
Verfugbare Datenstrome 119

Dricken Sie [OK], um das Diagnosemenu aufzurufen, es erscheint der folgende
Bildschirm:

Diagnostic Menu 1/9

Read Codes
Erase Codes
I/M Readiness
Data Stream
Freeze Frame

02 Sensor Test

1. Fehlercodes auslesen
Mit dieser Funktion kann festgestellt werden, welcher Teil des Emissionskontrollsystems
eine Fehlfunktion aufweist.

#Hinweis: Ersetzen Sie niemals ein Teil nur aufgrund der DTC-Definition. Fur jeden
DTC gibt es eine Reihe von Prifverfahren, Anweisungen und Flussdiagrammen,

die befolgt werden miissen, um die Ursache des Problems zu ermitteln. Diese
Informationen finden Sie im Wartungshandbuch des Fahrzeugs. Detaillierte
Prifanweisungen finden Sie immer im Wartungshandbuch des Fahrzeugs.

Wahlen Sie [Fehlercodes lesen] aus dem Diagnosementi und driicken Sie [OK]. Das
System liest automatisch die SAE-Standard-DTCs und der folgende Bildschirm wird

angezeigt.

F5-3
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DTC =
poooz @ 26 (9
Generic Q Current

Fuel Volume Regulator Control Circuit Range/
Performance

m A-DTC: Zeigt die Nummer des Diagnostic Trouble Code (DTC) an. Jedem Fehler
wird eine Code-Nummer zugewiesen, die spezifisch fur diesen Fehler ist.

m B - Code-Nummer-Folge: Der Scanner weist jedem DTC, der im Speicher des
Computers vorhanden ist, eine laufende Nummer zu, beginnend mit "1". Diese
Nummer gibt an, welcher Code gerade angezeigt wird.

m C - Code-Zahler: Zeigt die Gesamtzahl der vom Fahrzeugcomputer abgerufenen
Codes an.

m D - Code-Typ: Zeigt den Typ des angezeigten Codes an: Generisch aktuell,
generisch anstehend, generisch permanent usw.

Sporadischer Fehler: Ein bei der "ersten Fahrt" aufgezeichneter Code fiir einen "Zwei-

Fahrten-Code". Wenn der Fehler, der die Einstellung des Codes verursacht hat, bei der

zweiten Auslosung nicht erkannt wird, wird der Code automatisch geléscht.

Permanenter Fehler: Sie zeigt an, dass ein Problem in einem oder mehreren Systemen

des Fahrzeugs vorliegt. In diesem Fall leuchtet die Storungsanzeige ("Check Engine")

auf der Instrumententafel des Fahrzeugs konstant auf.

m E - Testdaten-Anzeigebereich: Zeigt DTC-Definitionen an.

Wenn mehr als ein DTC abgerufen wurde, driicken Sie [« ]/ [ 1 um verschiedene

DTCs anzuzeigen.

Bei langen Code-Definitionen verwenden Sie A/'Y um die zusétzlichen Informationen

anzuzeigen

Hinweis: Wenn die Diagnosecodes herstellerspezifisch sind, miussen die Benutzer
den Hersteller manuell auswahlen. Dann wird der folgende Bildschirm angezeigt
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The vehicle's code is defined by the manufacturer,
please enter to select the manufacturer.

Druicken Sie [OK], um die Auswahl des Herstellers zu bestatigen. Der folgende
Bildschirm wird angezeigt.

GM

CHRYSLER

BENZ

BMW

VW/AUDI

Driicken Sie [A ]/ [ W] um verschiedene Elemente auszuwahlen; driicken Sie [{] /

[P 1 oder vorherigen Seite zu blattern. Nach der Auswahl des gewiinschten Elements

driicken Sie zur Bestatigung auf [OK]

m  Wenn einige DTCs gefunden werden, zeigt der Bildschirm die DTCs an (siehe
Abbildung 5-3)

m  Wenn die DTCs nicht gefunden werden, wird ein Bildschirm ahnlich der folgenden
Abbildung angezeigt:

P1307 3/14
CHRYSLER Pending

This fault code is not found in the database

B
m
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2. Fehlercodes I6schen

Diese Funktion l6scht die Codes aus dem Fahrzeug, nachdem die Codes aus dem
Fahrzeug abgerufen und bestimmte Reparaturen durchgefiihrt wurden.
Vergewissern Sie sich, dass der Ziindschlissel des Fahrzeugs auf ON steht und der
Motor abgestellt ist.

2Hinweis: Wenn diese Funktion zum Léschen von DTCs aus dem Bordcomputer des
Fahrzeugs verwendet wird, werden "Freeze Frame"-Daten geldscht und "permanente”
DTCs werden NICHT geldscht.

Wenn Sie das Fahrzeug zur Reparatur in ein Service Center bringen wollen, 16schen
Sie NICHT die Codes aus dem Fahrzeugcomputer. Wenn Daten geléscht werden,
werden auch wertvolle Informationen, die dem Techniker bei der Fehlersuche helfen
koénnten, geldscht.

Wahlen Sie [Codes I6schen] aus dem Diagnosement und driicken Sie [OK], dann
erscheint der folgende Bildschirm:

Erase Codes

Clear/Reset Emission Related Diagnostic
Information. Are you Sure?

Driicken Sie [OK], um die DTCs zu léschen, und auf dem Bildschirm wird die unten
abgebildete Schnittstelle angezeigt:

Erase Codes

Please Turn Ignition ON with Engine Off,
Press OK Key to Continue!

Folgen Sie den Anweisungen auf dem Bildschirm, um die Ziindung bei ausgeschaltetem
Motor einzuschalten, und driicken Sie [OK] um die DTCs zu l6schen
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Hinweis: Wenn Daten aus dem Computerspeicher des Fahrzeugs geldscht werden,
setzt das Programm I/M Readiness Monitor Status den Status aller Monitore auf den
Status "Not Completed" zurtick. Um alle Monitore auf den Status "Abgeschlossen”
zu setzen, muss ein OBD II-Fahrzyklus durchgefiihrt werden. Informationen zur
Durchfiihrung eines OBD Il Drive Cycle fiir das zu prifende Fahrzeug finden Sie im
Servicehandbuch lhres Fahrzeugs.

Nach der Léschung sollten Sie die Fehlercodes noch einmal abrufen oder die Ziindung
einschalten und die Codes erneut abrufen. Wenn immer noch Fehlercodes im System
vorhanden sind, beheben Sie den Code mithilfe einer Werksdiagnoseanleitung,
I6schen Sie den Code und Uberprifen Sie ihn erneut.

3. I/M Bereitschaftstests

Mit dieser Funktion wird geprift, ob die verschiedenen emissionsrelevanten
Systeme des Fahrzeugs ordnungsgemaf funktionieren und fir die Inspektions- und
Wartungsprifung bereit sind.

Sie kann auch verwendet werden, um den Status des Monitorbetriebs zu Uberprufen
und um zu bestatigen, ob die Reparatur eines Fahrzeugfehlers korrekt durchgefihrt
wurde.

Wahlen Sie [I/M Bereitschaft] aus dem Diagnosemenu und driicken Sie [OK], auf dem
Bildschirm wird das Ergebnis der I/M Bereitschaft angezeigt.

5-9

Das Glossar der Begriffe und Abklrzungen in der Abbildung oben:

I/M Readiness
MIL vl IGN  Spark
DTC PdDTC
MIS EVAP v
FUE v AIR v
CCM X 028 v
CAT HRT
HCAT X EGR v
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Beschreibung

MIL

Motorkontrollleuchte

IGN

Ziindung (gibt die Ziindmethode des Motors an —
Benzin- oder Dieselmotor)

DTC

Fehlercode

Pd DTC

Sporadischer Fehlercode

£ Hinweis: Wenn ein "sporadischer" DTC vorhanden ist,
zeigt dies an, dass es ein mogliches Problem gibt und/oder
einige der Abgasiberwachungsgerdte des Fahrzeugs ihre
Diagnosetests noch nicht durchgefiihrt haben..

Zu den folgenden Monitoren gehéren kontinuierliche Monitore und nicht
kontinuierliche Monitore. Ausfiihrliche Beschreibungen zu diesen Monitoren
finden Sie in Kapitel 2.6.

MIS

Fehlztindungs-Monitor

FUE

Kraftstoffsystem-Monitor

CCM

Umfassender Komponenten-Monitor

CAT

Katalysator-Monitor

HCAT

Beheizter Katalysator-Monitor

EVAP

Verdunstungsanlage Monitor

AR

Uberwachung des Sekundarluftsystems

028

O, Sensor Monitor

HRT

O, Sensor Heizungs-Monitor

Creader OBD

EGR

Monitor Abgasriickfihrungssystem

()flr dieses Fahrzeug nicht verfligbar, X bedeutet unvollstandig oder nicht bereit,
bedeutet abgeschlossen oder Monitor OK.
Driicken Sie [©9] um zum Diagnose-Menu zurlickzukehren.

4. Datenstrom

Diese Funktion ruft Live-Daten und Parameter von der ECU des Fahrzeugs ab und

zeigt sie an.

Wabhlen Sie [Datenstrom] aus dem Diagnosement und driicken Sie [OK], der folgende

Bildschirm erscheint.

Data Stream

Select Itmes

View Graphic Items
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m  Wahlen Sie [Alle Elemente anzeigen] und driicken Sie die Taste [OK]. Auf dem
Bildschirm werden die dynamischen Daten aller Datenstromelemente angezeigt

Datastream 1~5/87

Fuel system 1 status —

Fuel system 2 status ==

Calculated LOAD Value 52.9%
Engine Coolant Temperature 54°C
Short Term Fuel Trim - Bank 1 -44.5°C

Driicken Sie [ ]/[] um die Seite zu wechseln und andere Datenstréme anzuzeigen.

Driicken Sie [ ] um zum Diagnosemenu zuriickzukehren.

m  Wahlen Sie [Elemente auswahlen] im Menl Datenstrom und driicken Sie [OK], auf
dem Bildschirm wird die unten abgebildete Schnittstelle angezeigt:

Select Datastream 1~4/87

[ ] Fuel system 1 status

[ 1] Fuel system 2 status

[ 1] Calculted LOAD Value

[ 1 Engine Coolant Temperature

Drucken Sie [A ]/ [ ¥] um die Datenstromelemente zu prifen, und drucken Sie [ ] /

[P>] um umzublattern.

Driicken Sie nach der Auswahl der Elemente [D], auf dem Bildschirm werden die

ausgewahlten Datenstromelemente angezeigt. Um alle Datenstrome der aktuellen

Seite auszuwahlen, aktivieren Sie die Option "Alle Datenstréome der Seite" und driicken

Sie [OK], ¥ erscheint vor allen Elementen. Um die Auswahl aufzuheben, driicken Sie

einfach erneut [OK].

m  Wenn [Grafische Elemente anzeigen] im Datenstrommenl gewahlt wird und [OK]
gedrickt wird, um den Bildschirm zur Auswahl der grafischen Elemente aufzurufen.

Dricken Sie [A ]/ [ ¥] m einzelne Datenstromelemente auszuwahlen, und driicken

Sie die Taste [OK]; auf dem Bildschirm werden die ausgewahlten Elemente der Live-

Grafikdaten angezeigt.

Driicken Sie [9D] um zu den Diagnosements zuriickzukehren..
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5. Standbilddaten anzeigen
Diese Funktion erstellt eine Momentaufnahme der Betriebsbedingungen beim Auftreten
eines emissionsbezogenen Fehlers.

2 Hinweis: Wenn die DTCs geloscht wurden, werden die Freeze-Daten je nach
Fahrzeug méglicherweise nicht im Fahrzeugspeicher gespeichert.

6. 02 Sensor Test

Diese Funktion ruft Testergebnisse fiir emissionsrelevante Komponenten und Systeme
des Antriebsstrangs ab, die nicht kontinuierlich Uberwacht werden. Die Verfligbarkeit
des Tests wird durch den Fahrzeughersteller bestimmt.

7. On-Board-Monitor

Die Funktion OBD-Monitor-Test ruft Testergebnisse flir emissionsrelevante
Komponenten und Systeme des Antriebsstrangs, die nicht kontinuierlich tiberwacht
werden, ab und zeigt sie an. Die verfugbaren Tests werden vom Fahrzeughersteller
festgelegt.

8. EVAP Systemtest

Mit der EVAP-Testfunktion kénnen Sie einen Lecktest fir das EVAP-System des
Fahrzeugs initiieren. Dieser Scanner fuhrt die Dichtheitsprifung nicht durch,

sondern signalisiert dem Bordcomputer des Fahrzeugs, die Priifung zu starten. Der
Fahrzeughersteller legt die Kriterien und die Methode zum Beenden des Tests fest,
sobald er gestartet wurde. Bevor Sie die Systemtestfunktion verwenden, lesen Sie im
Reparaturhandbuch des Fahrzeugs nach, welche Verfahren zum Beenden des Tests
erforderlich sind.

9. Fahrzeuginformation

Diese Funktion ruft eine Liste von Informationen (die vom Fahrzeughersteller

bereitgestellt werden) aus dem Bordcomputer des Fahrzeugs ab.

Wabhlen Sie [Fahrzeuginfo] aus dem Diagnosemenu und dricken Sie [OK]. Der

Scanner ruft eine Liste von Informationen (die vom Fahrzeughersteller bereitgestellt

werden) aus dem Bordcomputer des Fahrzeugs ab. Diese Informationen kénnen

umfassen:

m VIN (Fahrzeugidentifikationsnummer). Sie gilt fur das Modelljahr 2000 und neuere
OBD ll-konforme Fahrzeuge.

m CID (Kalibrierungs-ID). Diese IDs identifizieren eindeutig die Softwareversion(en)
fur das/die Steuermodul(e) des Fahrzeugs.

m CVN (Kalibrierungs-Prifnummer). CVNs werden verwendet, um festzustellen,
ob emissionsbezogene Kalibrierungen fur das zu priufende Fahrzeug geandert
wurden. Eine oder mehrere CVNs kdnnen vom Fahrzeugcomputer zuriickgegeben
werden.
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5.2 Historie

Mit dieser Funktion kénnen Sie die aufgezeichneten DTC, Datenstrome und Freeze
Frames Uberprifen oder I6schen.

5.3 DTC-Datenbank

Mit dieser Funktion kénnen Sie die detaillierten Beschreibungen bestimmter DTCs aus
der DTC-Datenbank abrufen.

Wahlen Sie [DTC-Datenbank] im Auftragsmenu und driicken Sie [OK], dann erscheint
der folgende Bildschirm:

DTC Lookup

Please input DTC:

.0 000
The 1strange: P,C,B, U
The 2ndrange: 0,1,2,3
The others from 0 to F
Press [A] or [W]to change input, press [«] or
[p] to select position, then press [OK] to
confirm.

[a]{v]>] oK

Driicken Sie [A]/[ W] um zu einer anderen Position zu wechseln. Driicken Sie [P]/
[«q] um den Wert zu andern. Nachdem Sie den DTC eingegeben haben, driicken Sie
auf [OK], um die detaillierte Definition des DTCs anzuzeigen.

e
P0002 2/6
Generic Current

Fuel Volume Regulator Control Circuit Range/
Performance

Nachdem Sie die Definition angezeigt haben, driicken Sie [ ] um zum Auftragsmenu
zuruckzukehren.
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5.4 Batteriespannung

Mit dieser Funktion kann die aktuelle Spannung der Fahrzeugbatterie und des
Lichtmaschinensystems gemessen werden, um sicherzustellen, dass das System
innerhalb der zulassigen Grenzen arbeitet.

5.5 Hilfe

Diese Funktion ermdglicht es Ihnen, allgemeine Kenntnisse tiber OBD, Datenstrom und
I/M-Bereitschaft usw. zu sammeln.

Uber OBD: Relevante einfiihrende Informationen tiber OBD..

Uber Datenstrom: Einschlagige Informationen zur Einfiihrung in den Datenstrom
I/M Anzeige: Hier wird der vollstandige Name jedes Monitors und der Status jedes
Symbols angezeigt (, und ).

ester-Informationen: Zeigt die detaillierten Informationen des Scanners an. Dazu
gehdren vor allem: Software- und Hardwareversion, Seriennummer usw.
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6. FAQ

Hier finden Sie einige haufig gestellte Fragen und Antworten zu diesem OBD-Scanner.
F: Das System bricht beim Lesen des Datenstroms ab. Was ist der Grund daftir?

A: Dies kann durch einen lockeren Stecker verursacht werden. Bitte schalten Sie den
Scanner aus, schlieRen Sie den Stecker fest an, und schalten Sie ihn wieder ein.

F: Der Bildschirm der Haupteinheit blinkt beim Starten des Motors.
A: Dies wird durch elektromagnetische Stérungen verursacht und ist ein normales
Phanomen.

F: Bei der Kommunikation mit dem Bordcomputer erfolgt keine Reaktion.

A: Bitte Uberpriifen Sie die korrekte Spannung der Stromversorgung und kontrollieren
Sie, ob die Drosselklappe geschlossen ist, das Getriebe in der Neutralstellung steht
und das Wasser die richtige Temperatur hat.

F: Warum gibt es so viele Fehlercodes?
A: In der Regel ist die Ursache eine schlechte Verbindung oder eine fehlerhafte Erdung
des Stromkreises.

F: Wie kann ich die aktuellen Daten aufzeichnen?
A: Druicken Sie wahrend der Anzeige der Live-Daten die Taste [OK], um den Diagnose-
Datensatz aufzuzeichnen.
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Garantie

DIESE GARANTIE IST AUSDRUCKLICH AUF PERSONEN BESCHRANKT, DIE
PRODUKTE VON LAUNCH ZUM ZWECK DES WEITERVERKAUFS ODER

DER VERWENDUNG IM NORMALEN GESCHAFTSVERLAUF DES KAUFERS
ERWERBEN.

Fir elektronische Produkte von LAUNCH gilt eine Garantie von einem Jahr

(12 Monaten) ab dem Datum der Lieferung an den Benutzer auf Material- und
Verarbeitungsfehler.

Diese Garantie gilt nicht fir Teile, die missbraucht, verandert, fiir einen anderen als
den vorgesehenen Zweck verwendet oder in einer Weise benutzt wurden, die nicht
mit den Gebrauchsanweisungen Ubereinstimmt. Das ausschlieRliche Rechtsmittel fir
ein defektes Kfz-Messgerat ist die Reparatur oder der Austausch, und LAUNCH haftet
nicht fir Folgeschaden oder beilaufig entstandene Schaden.

Die endgiiltige Feststellung von Méngeln wird von LAUNCH in Ubereinstimmung

mit den von LAUNCH festgelegten Verfahren getroffen. Kein Vertreter,

Angestellter oder Reprasentant von LAUNCH hat die Befugnis, LAUNCH an
irgendwelche Zusicherungen, Erklarungen oder Garantien in Bezug auf LAUNCH-
Fahrzeugmessgerate zu binden, auer wie hierin angegebe.

Kundenbetreuung
Wenn Sie Fragen zur Bedienung des Gerats haben, wenden Sie sich bitte an den
Verkaufer oder den Kundendienst.

Tel: +49 (0) 2273 9875 55
Email: service@launch-europe.de
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